
 הצפיפות בהוע־קונג

 שלפי •התחזית יהיו בו 2.45 מיליון מקומות
 עבודה, אם שדה התעופה יישאר בקיי־טאק.
 לפי גידפה אחרת, שדה •התעופה יבול להימצא
 באי־לנטאו תשבן — תכנית שנגנזה לעת־
 עתה בגלל •התוצאות ׳הגבוהות, אך אפשר

 להפעיל אותה מאוחר יותר.
 •החלטה על ההצעות התדישות תצטרך ל
 התקבל בהקדם. אומנם שנת 2001 לא תביא
 גאולה מרחבית להונג־קונג, אבל היא עשויה
 לפתור במידת מה את בעיית חוסר מקום
 התמידית. כפי שאמר מר טשאן נייקיונג, שר
 האדמות והפעולות של ממשלת הונג־קונג,
 בנאום שנשא בזמן האחרון, האוכלוסיה של
 הונג־קונג (!כיום ,בערך 5.4 מיליון) מתרבה
 בשיעור של מיליון נפש כל עשור. בסוף.המאה
 יהיו באיזור כשבעה מיליון אנשים ומהם 3.4

 מיליון עובדים.
 עד עכשיו, •הממשלה מוציאה מדי שנה, מאז
 1977, מיליארד דולר (ארה״ב) על תכניות
 פיתוה שיבוצעו עד 1990. לדבו־י שר האדמות
 והפעולות, מר טשאן נייקיונג, הדרישה לדיור,
 עבודה ושרותים אהריט, לא תיפסק בהתחלת
 שנות ה־1990, ״כי לפי לוח הזמנים של
 התכניות״, הוא הסביר, ״אנחנו מוכרחים ל־

 •החליט בהקדם מה יהיו הצרכים והיכן״.
 SHRUG הביא בהשבון כשטחים לפיתוח
 הבא את אי־הונג־קונג, קאולון, ניד קאולון,
 נמל ויקטוריה ואי־לאמא — ביתם של 72%
 מכל האוכלחםיה בשטח ומקור של 79% מקו־
 מות עבוהה. המחקר רואה עבודות •שיקום
 מירביזת במערב קאולון תמאחדות אי־םטונ־
 קאטרס ליבשות ובצד המערבי של אי־הונג־

 ברחבי תבל

 נדנוד דונג

 המבקר באזורים העירוניים הצפופים של
 הוגג־קונג זקאולון, ׳אזורים שמפריד ביניהם
 אחד,הנמלים הסואנים והססגונים •ביותר!בעו
 לם, עומד מייד על הצפיפות הרבה שלהם.
 אולם מהקר תדש ומקיף שנעשה ובעבור ממ
 שלת הונג־קונג, ממליץ על הגדלת האובלוסיה
 של היום באזורים אלה מ־3.6 מיליון ל־4.5
 מיליון נפש עד שנת ׳2001, וזאת בעיקר ע״י
 שימוש בנמל. לפי מחקר .זית, תאוכלוםיה
 יכולה לצמוה בו בזמן שרמת החיים תשתפר

 ומקומות העבודה יגדלו.
 ״המחקר!על שיקום הנמל וצמיחה עירוני.ת״
 (SHRUG) נעשה ע״ י קונסורציום בראשות
 סקוט וילםון קירקפאטריק דשות׳. זה אהד
 מחמשה מחקרים תת־אזוריים שנעשו לפי
 הזמנת הממשלה במשך שלוש השנים האח
 רונות. המאגרים ישמשו כבסיס לתכניות בש

 ביל פיתוח הונג־קונג במאיה הבאה.
 SHRUG, שהממשלה מעיינת בו עכשיו,
 מציג שינוי קיצוני ממהלך המחשבה התבנוני
 שהיה מקובל עד כה. שהרי אין כבר מקום
 לשתמוש נרחב של הנמל והשטחים העירוניים
 מאוכלסים בצפיפות כה רבה שדק פתור
 האוכלוסין מן •המרכז לערים חדשות יוכל

 לשפר את איכות החיים.באופן ניכר.
 SHRUG קובע, כי להיפךנ שיקום נרחב•
 של הנמל הוא בר־ביצוע, בלי להגדיל את
 זרמי המים לרמות בלתי סבירות ובלי להעלות
 את מעמסת הפעילות של הנמל למצב בלתי

 רצוי.
-לפי המחקר, 4.55 מיליון אנשים יכולים
 למצוא דיור באמורי המתקר עד שנת 2001,
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 עוד כביש חוצה יש לבנות בצד המערבי של
 הנמל.

 SHRUG רואה בנמל ״אחד הגורמים;העיק
 ריים בפעילות הכלכלית״, ובאותו עת שההא
 ממליץ על שיקום נרחב של הנמל הוא גם
 דואג לפיתוחו. המלצות אלו רוחשות הרחבת
 גדולה של נמל המיכלים ורציפים נוספים
ת המטע ל ט  שיוכלו להגדיל פי ארבעה את ת

 נים.
 על אף ההוצאות הגדולות הברוכות בביצוע
ת השיקום המסיבית  הפעולות המומלצות, תעי
 היא אפשרית מבחינה כלכלית. שכן ״ההכנסות׳
 הנראות לעין מן •הקרקע הן גדולות בשיעור

 ניכר מן ההוצאות הציבוריות״, אומר הדז״ה.
 על אף SHRUGS הוא החדיש והמעניין
 ביותר מבחינה טכנית, ׳הוא רק אתת מ־5
 תכניות אזוריות שהממשלה מעיינת בהן עכ

 שיו, קודם שתחליט על דרכי ביצוען.

ע, מקום שבו אי־גרין יתייחד עם היבשת.  קו
 בעתיד יהיה צורר בכ־3000 אקר אדמה,
 מתוכם 56% לדיור, 17% לנמל ו־20% ל

 מתקנים שונים ו־7% לדברי םאחרלם.

 אד ההו׳יה הוא לא רק על דיור והעסקת
 אנשים. הוא מכיר בעובדה שתחבורה היא
 יסוד חיוני בתבניות פיתוח מהדש נ^ולה, והוא
 שמד על כד שרשת הרבבות לתחבורה מסיבית
 תורחב לשטחים שאוזכרו במחקר ולחלקים
 שכנים באזורים החדשים. הרהבה כזאת תכלול
 כ־45 קילומטר של פסים חדשים ז־32 תחנות

 חדשחת,

 נוסף לכד יש לבנות לפי המחקר 160 קילו
 מטר כבישים חדשים, מהם 60 ק״מ כבישים
 בין־עירוניים. בנוסף למנהרה המקשרת את
 שני צדי הנמל — הכביש היחיד החוצה את
 הנמל יהיה זקוק לארבעה נתיבים נוספים ו

ת קדקע ו נ ו כ ם בין ת א ת  מקדמי מ
 (הנישך מעמוד 14)

 גופים מתכננים וקובעי מדיניות עשויים לראות בקשרים שנמצאו כלי עבודה בעת
 חיפוש אחר שימוש אופטימלי בשטה נתון. קביעת סולם עדיפויות לשימושי קרקע למטרות
 מגורים, הקלאות, נופש, תעשייה וכר והתאמת סולם זה לתכונות קרקע וסובב ו/או ליהסים
 קיימים בין תכונות אלה בעלי חשיבות יתר במציאות הישראלית, בה הצורר בשמירה על

 עתודות הקרקע, וניהולם היעיל, חשוב במיותד.
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